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Freightwise fiir die Zukunft

Eine Evolution zur Revolutionierung des intermodalen Verkehrs.

VON JAN PRAHM *)

In dem von der EU geforderten
Forschungsprojekt wurde ein
Rahmenwerk mit Standards zur
rationellen Abwicklung von in-
termodalen  Giitertransporten
entwickelt.

Durch umfangreiche Forschung
ist es gelungen, die in der Natur
der Sache liegende Komplexitit
auf 4 Rollen und 6 Informati-
onspakete zu vereinfachen, ohne
die Praktikabilitit dabei zu ver-
lieren.

Efficient cooperation
between
well-defined roles

Das untenstehende Schaubild
soll die Rollen, ihre Beziehun-
gen zueinander und die ausge-
tauschten Informationspakete
beschreiben: In einem intermo-
dalen Transportprozess lassen
sich alle Aufgaben in vier Rollen
untergliedern: Der Transport
User, der die eigentliche Nach-
frage nach einer Transport-
dienstleistung auslést. Demge-
geniiber gibt es den Transport
Service Provider, der die nachge-
fragte Transportdienstleistung
anbietet. Diesen beiden Rollen

Tranisport demand

Spacifies the need for transport and approves transport
sxecution pian based on information of services.
{routes; terms and cornidifions);

Monitr corrachy

#m:wvoz User

Transport Se

Grafik: Freightwise

Publishes services
Propases Transport Execution Plan.
Reports transport status

Management
(routes, cargo types, etc)

._.Bq._wvon Wm@c.m:%

i

Transport Service Provider

an die Seite gestellt sind der
Transportation Network Mana-
ger, der die Verantwortung fiir
die Transportinfrastruktur trigt.
Dies sind die Eisenbahnnetzbe-
treiber, die Straflenbetreiber, die
Schifffahrtsbehorden. Als vierte
Rolle gibt es den Transport Re-
gulator, der einerseits den trans-
portrechtlichen Rahmen erlisst
und andererseits dafiir zu sor-
gen hat, dass die Transporte
entsprechend diesem Gesetzes-
rahmen laufen. Dazu zihlen al-
so insbesondere die Verkehrspo-
lizei, aber auch der Zoll.

Sechs Schritte zum Erfolg

Dabei konnen insbesondere die
Rollen des Transport Users und
des Transport Service Providers
von ein und demselben Unter-
nehmen wahrgenommen werden
oder einmal die eine Rolle, ein-
mal die andere. Ein Logistikun-
ternehmen ist z.B. seinem Indus-
triekunden gegeniiber Transport
Service Provider, seinem Fracht-
fuhrer gegeniiber aber der
Transport User. Wenn ein Pro-
duktions- oder Handelsunter-
nehmen seinen eigenen Fuhr-
park hat, dann ,spielt® es
gleichzeitig sowohl Transport

User als auch Transport Service
Provider. Zwischen diesen Rol-
len werden nun wie in einem
Theaterstiick  Informationen
ausgetauscht. Zur Bekanntma-
chung einer Transportdienstleis-
tung wird die ,Transport Ser-
vice Description“ (TSD) ausge-
tiille, in der die typischen Merk-
male des Angebotes beschrieben
werden, d.h. Transportmodus,
Start und Ziel, Ladezeiten, Lie-
ferzeiten, Ladeeinheiten, die
transportiert werden konnen.
Wenn ein Transport User sich
fur dieses Angebot interessiert,
kommt ein iterativer Prozess in
Gang, in dem beide Rollen nach
und nach die notwendigen De-
tails beisteuern. Also konkrete
Mengen, Zeiten, Orte, Vertrags-

bedingungen und Transport-
preis. Dies ergibt dann den
»Iransport Execution Plan“

(TEP). Hier wird je nach Erfor-
dernissen auch der Transportati-
on Network Manager bereits
eingebunden, um abzukliren,
ob fir den relevanten Zeitraum
das Netz in welchem Ausmafd
zur Verfigung steht. Also im
Wesentlichen, ob Kapazititseng-
pdsse zu beriicksichtigen sind.
Wenn der TEP vereinbart ist, ist
der Transport ,gebucht und
wird ausgefiihrt.

Wihrend des Transportes wird
zu den im TEP vereinbarten Er-
eignissen der ,, Transport Execu-
tion Status“ (TES) den Berech-

LOGISTIK & TRANSPORT

tigten, ebenfalls im TEP festge-
legt, bekannt gegeben und even-
tuelle Planabweichungen. Da je-
de Sendung in dem TEP aufge-
fihrt ist, kann auch ein ,, Trans-
port Item Status“ (TIS) bekannt
gegeben werden. Der Transpor-
tation Network Manager gibt
wahrend der Durchfithrung des
Transports in Form des ,Net-
work and Traffic Status® (NTS)
Storungen bekannt, damit der
Transport Service Provider da-
rauf reagieren kann und gegebe-
nenfalls. TES oder TIS an den
Transport User weiterleiten
kann. Ebenso konnen Statusin-
formationen iiber das Trans-
portfahrzeug mit Hilfe des
»Iransport Operation Status®
(TOS) ibermittelt werden. Da
der Transport Regulator schon
bei der Erstellung des TEP mit-
einbezogen war, hat er alle not-
wendigen Informationen vorlie-
gen, um im entscheidenden Mo-
ment einen Transport ziigig ab-
zufertigen, z.B. bei der Verzol-
lung.

Das oben Beschriebene stellt
den bisherigen Stand der Ent-
wicklungen dar. Im Jahr 2009
sollen nun diese Rollen und vor
allem die Informationspakete so
weit operationalisiert werden,
dass sie aus IT-Systemen gene-
riert werden konnen.
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